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Lo sviluppo della mobilita elettrica per una citta a zero emissioni

Mobilita elettrica in Italia:
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Mobilita stradale e sostenibilita
Parco autoveicoli di una citta ad alta urbanizzazione

225 gCO2/km

CO2

Attuali c.i.
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Mobilita stradale e sostenibilita
Parco autoveicoli di una citta ad alta urbanizzazione

Il costo per il Paese

- 0,90 c€/km

CO2

Attuali c.i.
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Mobilita stradale e sostenibilita
Parco autoveicoli di una citta ad alta urbanizzazione

Il costo per il Paese

2.4 c€lkm

- 1,50 ¢c€/km
= Sanita

0,90 c€/km
CO2

Attuali c.i.
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Mobilita stradale e sostenibilita
Parco autoveicoli di una citta ad alta urbanizzazione

Il costo per il Paese

6,1 c€/km

Bolletta
energetica

3,70 c€/km

- 1,50 ¢c€/km
o Sanita

0,90 c€/km
CO2

Attuali c.i.
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Mobilita stradale e sostenibilita
Parco autoveicoli di una citta ad alta urbanizzazione

Il costo per il Paese

6,1 c€/km

4 3 c€/km

Bolletta
energetica

Bolletta
energetica

Sanita = Bolletta

energetica Sanita
Sanita
CO2

CO2 CO2

Attuali e.i. Elettrici
(0 PHEV)
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Gli automobilisti europei sono interessati ai VE?
Dove si acquistera in Europa

® Potential First Movers  mInteressati ai VE = ®Non Interessati

Belgium

France

Germany

ITALY

Spain

Turkey

UK

Fonte: Deloitte




In Europa 'autonomia desiderata é
tra 320 e 480 km

km giornalieri @
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C’e bisogno di infrastruttura di ricarica

Fonte: Libro Verde del Gruppo Interministeriale francese “Low carbon”

- \

Taglia colonnine di ricarica
(con caricabatteria sul veicolo)

3 kVA da 3 a 22 kVA 43 kVA o piu

Privato Pubblico Privato Pubblico Privato

(abitazioni, box, (parcheggi, (alberghi, (parcheggi, (aziende)
parcheggi marciapiedi) aziende, stazioni di

condominiali e ecc.) servizio,
aziendali) ecc.)

circa 90% 5% 2-3% 2-3%

Per una citta di 500.000 abitanti:

al 2015 (1,2% di VE) circa 3300 punti di ricarica di cui 250-300 pubblici




Stazioni di ricarica pubbliche installate oggi in Italia

O Stazioni di ricarica “lenta”: circa 1350
(640 su suolo pubblico + 710 in aree private ma con accesso al pubblico).

O Citta con il maggior numero di colonnine
Firenze 130; Roma 67; Milano 32

Veicoli elettrici messi in circolazione in Italia negli ultimi 12 anni

Autoveicoli per trasporto persone 3380 n
Autoveicoli elettrici per trasporto merci 8.550
Bus e minibus elettrici 950 ~ 18.200
Quadricicli elettrici per trasporto di persone o di merci 5300 |
Ciclomotori 32.000

Biciclette a pedalata assistita circa 200.000

Veicoli elettrici venduti in Europa

Nel 2011 venduti 12.000 auto e furgoni (esclusi quadricicli)
Proiezioni di vendita per il 2012: 20.000 auto e furgoni (esclusi quadricicli)
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WA Agenziade
’4 Territorio &

IMMOBILI A DESTINAZIONE ORDINARIA

CATEGORIA C6: STALLE, SCUDERIE, RIME $SE, AUTORIMESSE (senza fine di lucro)

Totale | Consistenza | Valore Imponibile
Consistenza | media per |Potenziale (VIP)

VIP medio
Der

VIP medio
per UU
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90.12067493

16.969.00

6T

0462691.867 69

R 07

TORINO

208,99
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Fonte: Agenzia del Territorio




Un punto di attacco: le flotte di veicoli commerciali?
Il caso di un’area metropolitana

Miglioramento %
conseguibile

25 o
Sostituzione del 10% del

parco veicoli totale con
furgoni elettrici per la
distribuzione merci urbana

CO2 Energia
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Un punto di attacco: le flotte di veicoli commerciali?
Il caso di un’area metropolitana

Miglioramento %
conseguibile

25
Sostituzione del 10% del
parco veicoli totale con:

Furgoni elettrici

Auto elettriche

NO Energia
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Inghilterra, ani 0-60:
40.000 veicoli elettrici per
la distribuzione merci
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mw enjeu industriel du coté de la demande \

Comment faire naitre une offre de
véhicules électriques -

économiquement viable ?

organiser et fédérer les commandes pour arriver a une masse critique
évaluée a 100 000 véhicules électriques sur 5 ans

Un levier : la mise en place d’'un dispositif de structuration de la
demande

* une alliance de grands utilisateurs de flottes automobiles

* une plate-forme fonctionnelle (spécifications standardisées, options
encadrées)

» une garantie des volumes et de pérennité de la demande

» périmétre des véhicules utilitaires mais également partagés (libre

service ou a usage commercial...)
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B Incentivi giain vigore

. In discussione

Finlandia

5 .
Gran Bretagna
,5.000 sterline

Estonla
fino a 18.000

Irlanda

5.000+3.600 Polonia

Belgio
4.500+7.800

Francia
5.000

;
Romania

Lussemburgo A
3.000 | :

Spagna  Svizzera "!
6.000

Portogallo
5.000




Capo IV-bis

AAAAPNNANANINNG

Disposizioni per favorire lo sviluppo della mobilita’ mediante

veicoli a basse emissioni complessive

Arxt. 17 bis

Finglita' e definiziaoni

0 % :
EEREN - VA ‘E’xﬂa‘\\mﬂm“s‘m 1. I1 presente capo e' finalizzato allc sviluppo della mobilita !
m\cu WNE \E\\mu“ \NLN“ 065 sostendbile, attraversc miswre volte a favorire la realizzarzicne di
. W

reti infrastwuttmrali per la ricarica dei wveiceli alimentati ad
energia elettrica e la sperimentazicne e la diffusione di flotte
pubbliche e private di wveiceli a2 basse emissicni complessive, con
particclare riguardc al contesto urbano, penghe! 1'acguisto di
veiccli a trazicne elettrica o ibrida.

2. Ai fini del presente capc si intende:

a) per reti infrastyutturali per la ricarica dei wveiccli alimentati
ad energia elettrica, i prodotti, le reti e gli impianti che
consentcno ai  wveicold alimentati ad energia elettrica di
rigpprovvigionarsi di enexgia mediante siasi tecnologia, comprese
1a sostituzicne delle batterie o tecnclogie eguivalenti;

b) per veiccli a basse emissioni complessive, i veicecli a trazione
elettrica, ibrida, a GFL, a metanoc, a higmetane. a biocombustibili e
a idrogenc, che producono emissicni di anidride caxbonica (Q02) alle
scarico non superiori a 120 g/lom e rxidotte emissioni di ultericri
sostanze ingquinanti:

c) per veiceli, i weicoli di cui all'articclo 47, comma 1, lettere
e), £), g e n), del cocdice della strada, di cumi al decxreto
legicslativo 30 aprile 1992, n. 285, e successive modificaziond,
appartenenti alle categorie L1, L2, L5, I4, IS5, M e N1 di cmi al
comma 2 del medesimo articclo 47, WN\ quelli di cui all'articolo
54, comma 1, lettexre a), c), d), £) e g), dal medesimo codice di cui
al decreto legislativo n. 265 del 1992, e i wveiccli appartenenti alle
categorie Lfe e L7e di cui all'articcle 1, paragrafo 3, della
divettiva 2002/24/CE del Parlamentc eurcpeo e del Consiglic, del 16§
marzo 2002:

d) per wveiccli a trazicne elettrica, i vwveiccli dotati di
motorizzazione finalizzata alla scla trazione di tipo elettrico, con
energia per la trazione esclusivamente di tipo elettrico e
completamente immagazzinata a boxdo:

e) per veicoli a txazione ibrida:

1) i weiccli dotati di almeno una motorizzazicne elettrica
i izzata alla trazione con la presenza a boxdo di un
btogeneratore texmico welto alla scla generazicne di energia
fettrica, che integra una fonte di energia elettyica disponibile a
rdo (funzicnamento ibrido);

) i weicocli dotati di almenc una motorizzazicne elettrica
izzata alla trazicne con la presenza a Dboxdo di umna
crizzazicne di tipo teymico volta divettamente alla txazione, con
_,:.b:...,afca di garantire il noymale esercizio del vwveicolo anche
iante i1 funzicnamentc antcnomo di una sola delle motcrizzazicnd
esistenti (funzicnamento ibrido bimcdale)

3) i wveiccli dotati di almencs una motorizzazions elattrica
finalizzata alla trazione con la presenza a2 boxdo di umma
motorizzazicne di tipo texmiceo welta sia alla trazione sia alla
Produzicne di energia elettrica, con Fﬁ'&é?@%&w&‘~ di garantire il
normale esercizio del weicclc sia mediante il funzicnamento
contemporanes delle doe motorizzazioni presenti sia mediante il
funzicnamento autonamo di una sola di  gueste (funzionamento ibrido
w1l temedal =)
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Disegno di legge VE/Estratto da GU_11_ago_2012_testo coordinato legge 7_agosto_2012_n.134.docx

La legge italiana sul sostegno alla diffusione dei veicoli
a basso impatto ambientale
(nel contesto della legge “Misure urgenti per la crescita del paese)

Incentivazioni all’acquisto per veicoli elettrici, ibridi, a GPL, metano,
a biocarburanti, a idrogeno, con emissioni fino a 120 gCO2/km,
per le principali tipologie di veicoli.

(50 M€ nel 2013, 45 M€ nel 2014 e 2015)

Priorita per veicoli delle imprese (70% delle risorse)

Finanziamenti per lo sviluppo di una infrastruttura di ricarica
e il sostegno alla ricerca
(20 M€ nel 2013, 15 M€ nel 2014 e 2015)
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I punti da migliorare nel piano italiano:
dal punto di vista dell’'offerta

» Insufficiente compensazione del delta costo tra VE e veicoli convenzionali

» La richiesta di contributo (50%) da parte del venditore: nella fase di startup
I margini di guadagno non lo consentono !

\

Il piano francese Borloo Il piano italiano

Bonus pour les voitures 4 roues (*) Incentivo erogato

Emissions N de CO2 en g/km Montant du bonus (cofinanziamento del 50%)

N<60 20 % du coiit total, plafonné a 7000 € 20 % del costo, fino a max 5000 €

61<N=<95 1000 € 4000 €

96<N=<115 500 € 2000 €

116 <N <125 100 € 2000 €

(*) Con copertura finanziaria da fiscalita Bonus-Malus
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Anno 2013: il possibile risultato con l'attuale ripartizione dei fondi
( ipotesi di acquisto di autoveicoli)

Cofinanziamento al 50%

15 M€ perveicoli 39 M€ perveicoli 20 M€ T iy
CO2. finoa 95 g/km CO2. =05 > 120,6/km o ap;;a";;ﬁh”; -
(1S VE +10Vhie Ver) (40 Vo)

10% per veicoli 100% per veicoli
di imprese o uso di imprese o uso
di terzi di terzi

>= 5 M€ perveicoli <=70 M€ per veicoli
elettrici COZ2 =50 -95g/km

Totali 40.000 V.c.i

10Mer2000€= W 35MeEM000 € =
2000 V.C.J 39.000V.c.i,

20 M€/1500 € =

5;56(;%5?;: R o V.c.i/ME. = 20 13.000 colonnine
- Rapporto colonnine/V.E.= 6 7,
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v Car sharing
v" Van sharing
v Piattaforme logistiche

| punti da migliorare nel piano italiano:
dal punto di vista della domanda

» Esigenza di rottamazione (10 anni ' ipicamente non hanno
veicoli con grande anzianit freno alle nuove applicazioni
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| punti da migliorare nel piano italiano:
dal punto di vista della domanda

» Mancanza di vincoli per interventi sinergici dei Comuni in politica della mobilita

» Assenza di contributi ai cittadini per l'infrastruttura privata
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Grazie per I'attenzione!

CIVES@celweb.It




