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Il progetto P.R.I.M.E.

- Costruzione dei modelli di riferimento per I'analisi della mobilita locale nel
comune di Lecce.

- Implementazione dei modelli della mobilita sostenibile derivanti dalla
estensione della sperimentazione prevista nelle citta di Roma, Milano e
Pisa, alla realta locale di Lecce.

- Sperimentazione di vetture elettriche e ibride nella realta locale di Lecce

a Intelligente per la Mobilita Elettrica

Mercedes-Benz

Universita di Pisa
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Sistema on-board di
acquisizione e
trasmissione dati:

- Posizione istantanea
(velocita,
accelerazione, ecc);

- Stato degli accessori
(ON/OFF)

- Potenza elettrica alla

batteria;

Potenza elettrica al

motore.
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FC in g/km.
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Scenario Campus

WTW emissions of CO,
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Scenario City Center
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Mix energetico 2011 Scenari 2020 e 2030

Base: evoluzione coerente con il trend attuale,
senza nuovi interventi di politica energetica

>R 3 a7 Politiche correnti: evoluzione coerente con i

1.81%

—— = Termoelettrica piani energetici PAN 2010 e PAEE 2011;

m Idroelettrica da pompaggio Roadmap 2050: elevata penetrazione delle fonti

rinnovabili (Roadmap 2050 Unione Europea)

Green: entro il 2050 soddisfacimento della
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Effetto del mix energetico
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Effetto del mix energetico
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Conclusioni

| consumi della vettura elettrica su strada sono meno influenzati dalle condizioni di traffico
rispetto ad una vettura convenzionale;

E’ stata quantificata la riduzione di emissioni di CO,, da veicoli elettrici e ibridi in due diversi
scenari di guida riferiti alla citta di Lecce;

Le emissioni sono state valutate con un approccio WTW e LCA e rispetto a differenti
scenari di mix energetico evidenziando i vantaggi della mobilita elettrica;

Le vetture ibride presentano caratteristiche intermedie tra le vettura elettriche e
convenzionali. Ottimi risultati si sono ottenuti con la vettura ibrida ITAN500

Attivita In corso




